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Verantwoording omslagfoto’s en -illustraties

Vooromslag
F-16's boven het IJ in Amsterdam tijdens de inhuldi-
ging van koning Willem-Alexander op 30 april 2013.

Ministerie van Defensie,
Vooromslag binnenzijde

Boven

Alle hens aan boord van Zr. Ms. de Ruyter tijdens de
inhuldiging van koning Willem-Alexander op 30 april
2013.

Ministerie van Defensie.

Onder

Saluut van de Gele Rijders in Amsterdam tijdens de
inhuldiging van koning Willem-Alexander op 30 april
2013.

Ministerie van Defensie.

Achteromslag
De eerste luitenant-vlieger W.C.J Versteegh in 1915.
Nederlands Instituut voor Militaire Historie, Den Haag.

Achteromslag, binnenzijde

Boven

Een van de sprekers tijdens de sluitingsceremonie van
het Militaire Luchtvaart Museum in Soesterberg op 1
juli 2013,

Onder

Luitenant-generaal A. Schnitger, Commandant Lucht-
strijdkrachten, houdt de opgevouwen vlag van het
Militaire Luchtvaart Museum (MLM) boven zijn hoofd.
De vlag symboliseert de collectie van het MLM, die
eerst wordt teruggegeven aan Defensie, en vervol-
gens weer wordt doorgegeven aan de organisatie van
het nieuwe Defensiemuseum, het Nationaal Militair
Museum, dat zijn deuren opent op 1 oktober 2014.
Links de directeur van het museum, dr. J.AM.M. Jans-
sen.




www.marsethistoria.nl

Kwartaalperiodiek van de Nederlandse Vereniging
voor Militaire Historie

Hoofdredacteur
Dr. Louis Ph. Sloos

Redactiecommissie
Drs. Laura Almagor

Drs. Liesbeth Brama

Drs. Pauline Onderwater
Dr. Louis Ph. Sloos

Redactieadres:

Beukenlaan 5,4731 CD Oudenbosch
T 0165311845

E louisphsloos@zonnet.nl

Mars et Historia verschijnt in de maanden
februari, mei, september, december.

N.B. Het tijdschrift biedt jaarlijks plaats aan maximaal
circa zestien (recensie)artikelen, vier boekrecensies
en literatuursignaleringen. De redactie werkt met
een jaarplanning die op 1 september wordt vastge-
steld. Gelieve daarom uw suggesties/artikelen al voor
de zomer in te leveren.

Kopij in de vorm van kleine berichten voor de respec-
tieve nrs. van de lopende jaargang kan ingeleverd
worden op uiterlijk 15 december (voorgaande jaar),
15 maart, 15 juli en 15 oktober.

Aanwijzingen voor het aanleveren van kopij kunt

u vinden op de website van de vereniging.

De belangrijkste regels zijn:

- Omvang artikel: 2.000/3.000 woorden, enkele rele-
vante noten toegestaan, bronnen/literatuurlijst.

- Omvang boekrecensieartikel: 2.000/3.000 woor-
den. Omvang boekbespreking: 800 woorden.

« In principe wordt uitsluitend kopij in elektronische
vorm geaccepteerd, bij voorkeur aangeleverd per e-
mail, eventuele grote beeldbestanden uitgezonderd.

« Het staat in principe iedereen, ook niet-leden, vrij
om in Mars et Historia over aspecten van de Ne-
derlandse militaire geschiedenis te publiceren. De
redactie behoudt zich te allen tijde het recht voor
bijdragen te redigeren of te weigeren.

Advertenties: 1/4 pagina per jaar (vaste tekst) € 115,;
invoegen drukwerk per keer € 150,- excl. BTW.

Voor meer informatie kunt u zich wenden tot de
penningmeester van de vereniging.

Typografie en druk: Pro Patria.com, grafisch bedrijf.

ISSN 0928-5156

Inhoud

Van de voorzitter
Drs. Rolf de Winter

Redactioneel
Dr. Louis Ph. Sloos

Pro Gloria et patria.

Het Duitse Marinekorps 1914-1918.
1. De zeeoorlog

Dr. Bas de Groot

Brieven uit Berlijn.

Het belang van buitenlandse kennis
voor de ontwikkeling van

de Nederlandse Luchtvaartafdeeling
tussen 1914en 1918

Michiel de Haan, MA

Uit de beginjaren van de Nederlandse
luchtdoelartillerie.

Het kanon van 9 cm tl. en uniek
exemplaar daarvan in de collectie
van het Legermuseum

Drs. John R. Verbeek

Boekbesprekingen

Literatuursignaleringen

12

20

31

36

Prijs los nr. € 7,50



De eerste juli 2013 was vanuit militair-historisch oog-
punt in meerdere opzichten een memorabele dag.
Het was die dag exact een eeuw geleden dat op het
vliegkamp Soesterberg de Luchtvaartafdeeling bij het
Nederlandse leger werd opgericht. De herdenking
van die eerste honderd jaar militaire luchtvaart in Ne-
derland vormde de rode draad bij enkele plechtighe-
den die op de voormalige vliegbasis Soesterberg, in
het dorp en op het Kamp van Zeist plaatsvonden. 's
Ochtends was er op de voormalige vliegbasis op het
paradeterrein bij het oudste luchtmachtmonument
(voor de ‘gevallen kameraden’) de reguliere herden-
kingsceremonie. De commandant Luchtstrijdkrach-
ten, luitenant-generaal Alexander Schnitger, stond
in zijn toespraak stil bij het bescheiden begin van het
Nederlandse luchtwapen, de enorme ontwikkeling
die het heeft doorgemaakt en de uitdagingen die de
(thans zestigjarige) Koninklijke Luchtmacht in de toe-
komst wachten. Tevens onderstreepte hij het belang
van het herdenken van de collega’s die in de oorlog
en bij andere gewapende conflicten de hoogste prijs
betaalden en degenen die in vredestijd omkwamen
tijdens de uitoefening van hun vak: ‘Het is een vast-
staand gegeven dat het opereren in de derde dimen-
sie, het luchtruim, extra gevaren met zich meebrengt.
Zeker in de pioniersfase, maar ook in latere decennia
was dat het geval. En hoewel er in de loop der tijd
een enorme vooruitgang is geboekt op het terrein
van de vliegveiligheid, zijn ook vandaag de dag de
risico’s niet geheel uit te sluiten. Soms moet daarom,
ook in vredestijd, een hoge prijs worden betaald. Na
de kranslegging bij het monument volgde een - altijd
indrukwekkende - fly-by van vier F-16's die boven het
paradeterrein de missing-man-formatie ten uitvoer
brachten.

Vervolgens verplaatste de luchtmachtkaravaan zich
naar een afgezette rotonde in het ‘vliegdorp’ Soes-
terberg, waar een levensgrote roestvrijstalen replica
van ‘De Brik’ werd onthuld. In 1913 kocht het Rijk, na
het aanvankelijk enige maanden te hebben gehuurd,
‘De Brik’ aan. Met deze aankoop werd de fragiele
door Marinus van Meel ontworpen anderhalfdekker
het eerste militaire vliegtuig van Nederland. De Ko-
ninklijke Nederlandse Vereniging Onze Luchtmacht
(KNVOL) zorgde voor de sponsoring, en leerlingen
metaalbewerking van het MBO Utrecht bouwden de
replica aan de hand van schaars fotomateriaal. De
KNVOL droeg de replica over aan luitenant-generaal
Schnitger, die de roestvrijstalen Brik op zijn beurt
overdroeg aan de burgemeester van Soest. Dit bij-
zondere monument siert nu het dorp en symboli-

seert de bijzondere band tussen Soesterberg en de
Koninklijke Luchtmacht.

Indrukwekkend en spectaculair was ook de officiéle
sluitingsceremonie van het Militaire Luchtvaart Mu-
seum (MLM) op het nabijgelegen Kamp van Zeist.
Nadat begin dit jaar het Legermuseum zijn poorten
had gesloten, was het nu de beurt aan het MLM dat
nog juist zijn 45-jarig bestaan kon vieren. De direc-
teur van het MLM, dr. Jan Janssen, blikte in zijn toe-
spraak terug op de geschiedenis van het museum,
waar wij als vereniging zo vaak te gast waren en
menig boeiend en genoeglijk uur hebben beleefd.
Het op 3 juli 1968 door prins Bernhard op de vlieg-
basis geopende museum verhuisde in 1980 naar het
Kamp van Zeist, waar niet alleen de collectie groeide
maar ook de bezoekersaantallen fors toenamen. Jan
Janssen: ‘Een voorzichtige schatting leert dat door
de jaren heen drie tot vier miljoen mensen naar het
Kamp van Zeist zijn gekomen om het museum te be-
zoeken. Die bezoekers werden hier ontvangen door
een kleine staf en een groot contingent vrijwilligers,
die met groot enthousiasme hun werk deden. (...)
De indrukwekkende collectie deed zijn werk en we
scoorden ook uitstekend met kinderpartijtjes, muse-
umtheater, het flying centre en met een aantal grote
jaarlijkse evenementen, zoals de Nationale Model-
bouw Manifestatie!

De sluitingsceremonie werd luister bijgezet door op-
tredens van de Kapel van de Koninklijke Luchtmacht,
Pandemonia Science Theater en ‘gasten van en op
hoog niveau’: vier parachutisten die een precisielan-
ding maakten op het dak van een van de museum-
hallen en zo op sensationele wijze de museumvlag
bij directeur Janssen bezorgden. Hij overhandig dit
dundoek, bij wijze van ‘commandoteruggave’ aan
de commandant Luchtstrijdkrachten. Luitenant-ge-
neraal Schnitger sprak vervolgens warme woorden
over het belang en de betekenis van het scheidende
MLM:‘Na 45 jaar nemen we afscheid met een gevoel
van weemoed, maar ook met gepaste trots. Dit mu-
seum fungeerde als een hart, een huiskamer van de
luchtmacht!

De sluiting van het MLM was zeker geen mistroostige
plechtigheid; verwachtingsvol zagen de sprekers (en
genodigden) uit naar de opening van het nieuwe
Nationaal Militair Museum op de voormalige vlieg-
basis, waar thans ‘het staal uit de grond schiet’ In de
woorden van Jan Janssen: ‘Op naar de bakermat van
de luchtmacht, op naar het museumkwartier, op naar
het Nationaal Militair Museum, dat wordt geopend
rond 1 oktober 2014! Een prachtig nieuw museum,




een aanwinst voor het Nederlandse museumland-
schap, voor het grote publiek, maar uitdrukkelijk
ook voor Defensie, voor de krijgsmacht en daarmee
ook voor de luchtmacht. We'll meet again! Een ieder
met belangstelling voor ons militaire erfgoed - en
dat bent u als lid van onze vereniging per definitie
allemaal - kan deze oproep slechts van harte onder-

Op deze plaats is al verschillende malen aangegeven
dat de kwaliteit van ons blad boven alles gaat. Daar-
door moeten wij soms helaas wat langer wachten op
ons blad. Om dit te voorkomen is het van groot be-
lang dat er een ruime voorraad kopij voorhanden is.
Omdat de redactie en het bestuur van de vereniging
uiteraard ook graag zien dat het blad volgens plan-
ning verschijnt, en het maken van het blad met een
marginale voorraad kopij veel meer tijd kost, verzoe-
ken wij leden en lezers nog eens goed na te gaan of zij
een bijdrage kunnen (laten) leveren.

Ondertussen doet de redactie er alles aan om num-
mer 3 van dit jaar zo spoedig mogelijk uit te brengen.
Overigens zijn er ook positieve ontwikkelingen te
melden. Zo treft u in dit nummer een doorwrocht ar-
tikel aan over het Duitse Marinekorps en de zeeoorlog
tijdens de Eerste Wereldoorlog, geschreven door dr.
S.J. de Groot. Dit artikel is het eerste van een reeks van
vier over het Duitse Marinekorps in de periode 1914-
1918. Hierna volgen bijdragen over de landoorlog, de
luchtoorlog en een afsluitend artikel waarin wordt te-
ruggeblikt. De redactie is uiteraard zeer content met
een dergelijk vierluik.

Dit nummer bevat nog twee andere artikelen. Van de
hand van Michiel de Haan, oud-stagiair van het Ne-
derlands Instituut voor Militaire Historie, treffen we
een interessante visie aan op de ontwikkeling van de
Nederlandse Luchtvaartafdeeling in de jaren 1914-

schrijven. In museaal opzicht ziet de militair-histori-
sche toekomst er veelbelovend uit.

Drs. Rolf de Winter,

Voorzitter.

1918 in relatie tot buitenlandse kennis. De Haans on-
derzoek vormt een mooie aanvulling in het kader van
100 jaar militaire luchtvaart.

De actieve onderzoeker en auteur John Verbeek
brengt in een deskundig en vooral voor de militaire
techneuten interessant artikel een uniek stuk lucht-
doelgeschut voor het voetlicht. Het is interessant om
te zien hoeveel er te vertellen valt over een spreek-
woordelijk oud kanon en hoe voorzichtig we moeten
zijn met ons erfgoed. Het toont aan hoe belangrijk on-
derzoek te allen tijde blijft.

Het ‘ontbreken’ van een vierde artikel in dit nummer
wordt gecompenseerd door drie boekbesprekingen
en een keur aan interessante nieuwe boeken in de
rubriek literatuursignaleringen, waaronder pennen-
vruchten van (bestuurs)leden.

Zoals gezegd hopen wij u snel te verblijden met het
derde nummer van dit jaar. Wij hopen echter ook dat u
ons blijvend voorziet van interessante bijdragen. Veel
leesplezier!

Dr. Louis Ph. Sloos,

Hoofdredacteur.



Dr. Bas de Groot

Inleiding

Ditis het eerste artikel van een reeks van vier over het
Duitse Marinekorps in de periode 1914-1918. Deze
artikelen zijn gebaseerd op een vijftal uitgebreide
bijdragen die eerder door mij zijn gepubliceerd in De
Grote Oorlog - Kroniek 1914-1918 (2009-2012)! en in
Van Duitse Bocht tot Scapa Flow. De oorlog ter zee 1914-
1918 (2012). In deze publicaties staan de referenties
die ten grondslag liggen aan deze vier artikelen. Na
De Zeeoorlog zullen achtereenvolgens nog verschij-
nen ‘De Landoorlog, ‘De Luchtoorlog’ en een ‘Terug-
blik op het Marinekorps.

De zeeoorlog [FIG1, 2]

De zeeoorlog werd na de bezetting en het in verde-
diging brengen van de Vlaamse kust gevoerd vanuit
de marinebases Zeebrugge, Oostende en Brugge
gevoerd. De strategische marinesteunpunten wer-
den met voortvarendheid ingericht voor de inzet van
onderzeeboten en torpedoboten. Het was de afde-
ling Hafenbau und Kanalwesen van het Marinekorps,
die verantwoordelijk was voor de bouw en het on-
derhoud van de havens, kanalen en vliegvelden. De
afdeling beschikte uiteindelijk over 5.000 man. Dat

Literatuur om verder te lezen:

de Duitsers dit zo snel konden was te danken aan de
Britten. Deze waren er bij de evacuatie van de havens
van Oostende en Zeebrugge van uitgegaan dat zij
spoedig zouden terugkeren. Om deze reden waren de
haveninstallaties niet vernietigd. Dit was een kostbare
vergissing, zo zou blijken. Op 9 november 1914 liep
de eerste Duitse onderzeeboot, de U 12, de Belgische
haven van Zeebrugge binnen. Belangrijke havens
voor de Duitse onderzeeboten werden Zeebrugge,
Brugge en Oostende. De Duitse marine richtte wer-
ven in voor het U-bootsflottille Flandern te Qostende
en Brugge. De belangrijkste Belgische havenstad Ant-
werpen, kon door haar ligging aan de Schelde, geen
rol als uitvalsbasis voor de Duitse marine spelen. De
haven met zijn scheepsbouw- en reparatiefaciliteiten
(zes dokken) was echter wel degelijk van belang voor
de Keizerlijke Marine. Op de scheepswerf Chantiers
Navales Anvernois te Hoboken werden vanaf februari
1915 kleine onderzeeboten (UB- en UC-klasse) geas-
sembleerd en gerepareerd die in segmenten werden
aangevoerd vanuit Duitsland. Er konden zo vier on-
derzeeboten per drie weken worden afgeleverd.

Om de Vlaamse kust en de havens van Zeebrugge
en Oostende te beschermen tegen overvallen van
Britse oorlogsschepen werd besloten torpedoboten
over te brengen naar de nieuw ingerichte bases. De

! S.J. de Groot, Het Duitse Marinekorps. I. De landoorlog A-Marineinfanterie, in: H. Andriessen e.a. (red.), De Grote Oorlog, kroniek 1914-1918

(Soesterberg 2010) 21:9-84.

S.J. de Groot, Het Duitse Marinekorps. I. De landoorlog B-Kustartillerie, in: H. van der Linden e.a. (red.), De Grote Oorlog, kroniek 1914-1918.

(Soesterberg 2011) 22:147-224.

S.J. de Groot, Het Duitse Marinekorps. Il. Het U-Bootsflottille Flandern en de Torpedostreitkréifte Flandern in gevecht met de Dover Patrol, in: H.
Andriessen e.a. (red.), De Grote Oorlog, kroniek 1914-1918 (Soesterberg 2009) 18:169-241.

S.J. de Groot, Het Duitse Marinekorps. ill.. De luchtoorlog - De Duitse marineluchtvaartdienst in Vlaanderen, in: H. van der Linden e.a. (red.),
De Grote Oorlog, kroniek 1914-1918 (Soesterberg 2011) 23:185-285.
S.J. de Groot, Het Duitse Marinekorps. IV.. Terugblik op het Marinekorps, in: H. van der Linden e.a. (red.), De Grote Qorlog, kroniek 1914-1918

(Soesterberg 2011) 23:287-315.

B. de Groot, Van Duitse Bocht tot Scapa Flow. De oorlog ter zee 1914-1918. (Soesterberg 2012) 11. Pro gloria et patria - Duits Marinekorps
1914-1918 in Vlaanderen. Landoorlog - Zeeoorlog - Luchtoorlog 531-588.
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FIG. 1. Onderzeeboot assemblage te Antwerpen (Busch und Lorey 1935).

dienstdoende torpedoboten bij de Kaiserliche Marine
werden te groot geacht voor dit doel. Net als bij de
onderzeeboten werd met grote voortvarendheid een
nieuw, kleiner type torpedoboot ontworpen en direct
in serieproductie genomen. Dit was de A-klasse torpe-
doboot. Op 21 mei 1915 werd het Torpedobootsflottille
Flandern opgericht en geplaatst onder bevel van het
Marinekorps. Aangezien de eerste kusttorpedoboten
(A1-klasse) niet geheel voldeden, werden na verloop
van tijd steeds grotere klassen A-klasse torpedobo-
ten, de A2- en A3- klasse, toegewezen aan het Torpe-
dobootsflottille Flandern. De kusttorpedoboten waren
tevens uitgerust om mijnen te vegen en te leggen,
daarnaast zorgde een mijnendienst ervoor dat de
onderzeeboten optimaal konden functioneren door
regelmatig vaarroutes naar de havens mijnenvrij te
houden.

In de kustzone, van de Nederlandse grens tot het front
aan de lJzer, werd een verdedigingssysteem gebouwd
van kustbatterijen voor geschut van verschillend kali-
ber, vuurregelingsbunkers, observatieposten loopgra-
ven, mijnenvelden en mitrailleuropstellingen.

Het belang voor de Duitsers om delen van de Kanaal-
kust te bezitten was gelegen in het feit dat onderzee-
boten die vanaf de Vlaamse kust opereerden tegen
het Britse Rijk vandaar maar 70 zeemijlen naar de Tha-
mesmonding en de Straat van Dover hoefden af te
leggen, dit in tegenstelling tot een afstand van 340,
respectievelijk 360 zeemijlen vanaf een Duitse haven.
Duitse onderzeeboten konden in de avond uitlopen
om de belangrijke geallieerde logistieke aanvoerrou-
tes tussen Dover - Calais en Folkestone - Boulogne aan
te tasten. De kleinere typen Duitse onderzeebootmij-
nenleggers, de UC-boten, bleven gemiddeld 36 uur in
zee als zij werden ingezet om het scheepvaartverkeer
tussen Dover en Boulogne te verstoren.

Het U-bootsflottille Flandern had als toegevoegde taak
de bewaking van de Kanaalkust met het oog op lan-
dingspogingen van de Britten. Daarnaast verstoor-
den deze de logistieke aanvoerlijnen van mensen en
materieel, vooral tijdens de massale offensieven aan
het Westelijke Front. De Duitse marinevliegers gesta-
tioneerd in Zeebrugge hebben goed gefunctioneerd

bij het uitvoeren van verkenningen bij het uit- en bin-
nenlopen van de onderzeeboten.

Het Britse belang in de zuidelijke Noordzee was bij
een uitbreken van een oorlog met Duitsland, de Duit-
sers de doorgang naar de Atlantische Oceaan via de
Straat van Dover en Het Kanaal, onmogelijk te maken.
De bedreiging van de belangrijke handelsroutes met
de Britse Dominions kon zo sterk beperkt worden. De
Duitse vloot zou veel meer brandstof moeten versto-
ken om de handelsroutes benoorden om Schotland
en de Faerder te bereiken. De mogelijkheden om de
Duitse vloot te onderscheppen zouden nu ook veel
beter zijn. Een onderdeel van de Britse Channel Fleet,
de Dover Patrol, had als taak de Duitsers de doorvaart
met oppervlakteschepen en onderzeeboten naar de
Atlantische Oceaan via Het Kanaal te beletten. Het te
bewaken zeegebied, Het Kanaal met zijn twee toe-
gangswegen ten westen en ten oosten, besloeg onge-
veer 200 bij 20 zeemijl. Gedurende de gehele oorlog
hebben de Britten op grote schaal gebruik gemaakt
van mijnen (mijnenvelden en mijnenversperringen).

Het U-Bootsflottille Flandern [FIG 3]

Vrijwel de gehele oorlog stond het U-bootsflottile Flan-
dern, onder bevel van Korvettenkapitdn Karl Barten-
bach. In de periode 29 maart 1915 tot 30 september
1917 viel het flottielje onder de Uboote des Marine-
korps. In maart 1915 was Bartenbach begonnen met
de opbouw van het flottielje. Van 29 maart 1915 tot
30 september 1917 maakten voor kortere- of langere
tijd negen grote onderzeeboten (U-boten), 54 kleine
onderzeeboten (UB-boten) en 57 kleine onderzee-
bootmijnenleggers (UC-boten) gebruik van de Belgi-
sche bases. Op 1 oktober 1917 werd Korvettenkapitén
Bartenbach aangesteld tot Flihrer der Uboote Flandern,
een functie die hij zou behouden tot de ontbinding
van het flottielje op 14 oktober 1918. Er werden twee
flottieljes opgericht: het 1. U-Flottille Flandern en het 2.
U-Flottille Flandern. In de periode oktober 1917 tot ok-
tober 1918 behoorden 18 UB-boten en 13 UC-boten
tot het 1. Flottielje en 19 UB-boten en 13 UC-boten tot
het 2. Flottielje.



FIG. 2. Vervoer van een Duitse UB-klasse onderzeeboot door het kanaal Brugge-Gent naar Zeebrugge (Von Mantey 1927).

Van Britse zijde werd er alles aan gedaan om Het Ka-
naal (Straat van Dover) af te sluiten met mijnenbarrie-
res, netten, torpedobootjagers, ballonen en vliegtui-
gen. De vele zandbanken en hoge stroomsnelheden
veroorzaakten problemen bij het boven- en onder-
water navigeren van de onderzeeboten. Het waren
vooral de grote onderzeeboten (Flotten-Uboote) die
hier veel hinder van ondervonden.

In 1916 werden de Duitse mijnenlegoperaties uitge-
breid naar de havens van Le Havre, Cherbourg, Brest,
Portsmouth, Portland en Falmouth. In 1917 werd een
groot aantal mijnenleggers in dienst gesteld. Hierdoor
was het mogelijk de mijnenoorlog uit te breiden naar
de lerse Zee, de havens van Dublin, Liverpool, Glas-
gow en de havens aan de Franse westkust tot Bor-
deaux en Bayonne.

Na 1 februari 1917 werden de beperkingen voor ge-
bruik van het torpedowapen opgeheven en de ‘unein-
geschrankte U-Bootskrieg' was een feit geworden. Het
U-bootsflottille Flandern was nu op volle sterkte met 37
onderzeeboten. Het gebied waar de onderzeeboten
van het flottielje werd ingezet strekte zich uit van de
Spaanse kust tot de noordelijke ingang van de lerse
Zee (North Channel).

De Torpedobootsstreitkrafte Flandern [FIG 4]

Na de bezetting van de Belgische kust werden de
havens van Zeebrugge en Brugge ingericht als mari-
nesteunpunt voor onderzeeboten en torpedoboten.
De eerste torpedoboten die in Vlaanderen in dienst
werden gesteld waren de speciaal voor de inzet in de
ondiepe kustwateren ontwikkelde A1-klasse torpe-
doboten. Zestien Al-klasse torpedoboten werden in
1915 in secties over land naar Hoboken (Antwerpen),
vervoerd en daar gemonteerd. In 1915 werd het ont-
werp en de bouw van een grotere kusttorpedoboot,
de A2-klasse, in ontwikkeling genomen. In totaal wer-
denin 1916 11 A2-klasse torpedoboten in Vlaanderen
in dienst gesteld. In 1916 werd weer een ontwerp en
de bouw van een grotere kusttorpedoboot in ontwik-
keling genomen. Dit waren de A3-klasse torpedobo-
ten. Vier A3-klasse torpedoboten werden in 1917 in-
gezet in Vlaanderen.

Al deze A-klasse torpedoboten hadden tot taak de
Belgische kustwateren veilig te houden voor de uit-
varende en terugkerende onderzeeboten en Britse
mijnen en netversperringen voor de havens van Zee-
brugge en Oostende op te ruimen. De boten werden
viermaal ingezet om de vijandelijke versterkingen bij
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FIG. 3. Net- en mijnversperringen in het Kanaal, de Doverbarriére in de situatie najaar 1917 (Hashagen 1931).

Calais te beschieten.

In maart 1916 werden drie Noordzee torpedoboten te
Zeebrugge gestationeerd. Deze schepen werden aan-
geduid als het Z-Flottille Flandern (Z van Zerstérer). In
het voorjaar van 1917 werd het Z-Flottille versterkt en
kwam het aantal schepen op tien te liggen.

De door de Britten gelegde mijnversperringen in het
Kanaal waren in april 1915 effectief genoeg om de
doorvaart van de grote U-boten ernstig te hinderen
op hun tocht naar de wateren ten zuiden van Enge-
land. De verliezen werden onacceptabel geacht door
de Duitse marineleiding en de vaart door het Kanaal
werd verboden. Een kleiner type onderzeeboot, de
UB-klasse, zou de taak van de grote U-boten moeten
overnemen. Op 9 april 1915 liep de eerste kleine on-
derzeeboot, de UB 4, van het U-bootsflottille Flandern
uit en deze werd op 31 mei gevolgd door de eerste
onderzeebootmijnenlegger(UC-klasse).

Een probleem van de UB-boten was dat hun geringe
snelheid, het ontbreken van artilleriegeschut en een
kleine bemanning, het onmogelijk maakten vijande-
lijke schepen aan te houden volgens het internatio-
nale prijsrecht. Wat voor de boten overbleef was het
torpedowapen.

De UC-boten hadden een structureel probleem met

het mijnenleggen. Eenmaal in zee kon de diepteaf-
stelling van de mijnen niet meer worden afgesteld.
Daarom moest men vooraf weten op welke diepte de
mijnen gelegd dienden te worden.

Ook in 1916 gingen de beschietingen vanuit zee met
Britse en Franse monitors op de Duitse stellingen
langs de Belgische kust door.

Met ingang van 1 juni bestonden de zeestrijdkrachten
van het Marinekorps uit het U-bootsflottlle Flandern
met 11 UB- en 5 UC-boten; het Torpedobootsflottille
Flandern met 13 A-klasse torpedoboten; het Z-Flottile
Flandern met 3 grote torpedoboten; 7 voorpostenbo-
ten; 4 op afstand bestuurbare motorboten (Fernlenk
Boote), 18 watervliegtuigen en 23 landvliegtuigen.

De Duitse marineleiding probeerde meer vrijheid van
handelen te verkrijgen. De Duitse admiralen slaagden
er uiteindelijk op 4 maart in de toestemming van de
keizer te verkrijgen voor het Tweede Onderzeeboot
Offensief. Het op 1 april geopende offensief was door
het Sussex-incident geen lang leven beschoren. Het
torpederen van de Franse veerboot Sussex, dieop 24
maart op weg was van Folkestone naar Dieppe, was
daar de oorzaak van. Oberleutnant zur See Pustkuchen
torpedeerde op die dag met de UB 29 de veerboot
waarop zich 300 passagiers bevonden, waaronder



FIG. 4. Duitse kleine torpedoboten van de A1-klasse (Kroschel und Evers 1962).

een groot aantal Amerikanen. Ondanks de Duitse ar-
gumenten tegen de Amerikaanse beschuldigingen
dat Duitsland een inhumane oorlog voerde met on-
derzeeboten en hoe zij ook wezen dat er altijd vergis-
singen konden optreden die in tegenspraak waren
met het internationale prijsrecht, bonden de Duitsers
op 24 april toch in. De grote U-boten werden uit zee
teruggeroepen. De Kanaal veerboten zouden onge-
moeid gelaten worden en de oorlog uitsluitend vol-
gens het prijsrecht worden uitgeoefend.

De executie van de Britse koopvaardijkapitein
Charles Fryatt. [FIG 5]

Op 27 juli 1916 sprak de krijgsraad van het Marinekorps
te Brugge de doodstraf uit tegen de Britse gezagvoer-
der van de veerboot Brussels, de koopvaardijkapitein
Charles Fryatt. Het vonnis (letterlijk citaat) luidde:

Charles Fryatt van Southampton heeft, niettegen-
staande hij niet tot de vijandelijke krijgsmacht be-
hoorde op 28 Maart 1915 gepoogd een duitsche
onderzeeboot door rammen te vernielen. Hij is daar-
om door vonnis van het Krijgsgerecht van het Mari-
nekorps in date van heden ter doodveroordeeld en
doodgeschoten geworden. (Eene roekelooze daad
heeft daarmede hare laattijdige maar gerechtige straf
ontvangen.)

Getekend von Schroder Admiraal, Bevelvoerend Ad-
miraal van het Marinekorps. Brugge den 27 Juli 1916

De executie vond om 18.00 uur plaats op een afge-
sloten gedeelte van het haventerrein van Brugge in
aanwezigheid van een wethouder van de stad. Het
vonnis leidde tot grote beroering in Groot Brittannié
en de vrije wereld.

Aangezien kapitein Fryatt de gezagvoerder was van
een ongewapend koopvaardijschip had hij als burger
de strijd aangebonden met de getliniformeerde strijd-
krachten van de vijand. Als de veerboot Brussels een
kanon had bezeten was kapitein Fryatt gewoon een
krijgsgevangene geweest. Nu was Fryat een franc tir-
reur. Zijn schip zou dan namelijk, als hulpkruiser, de
status hebben gehad van een oorlogsschip.

Torpedoboot V69 - Januari 1917

In de ochtend van 22 januari ontving de Britse mari-
ne-inlichtingendienst de informatie dat het VI. Tor-
pedobootsflottille (Korvettenkapitdn Max Schultz) met
elf torpedoboten uit Wilhelmshaven zou varen met
bestemming Zeebrugge, ter versterking van de tor-
pedoboten van het Marinekorps aldaar. De tijdige
waarschuwing maakte het mogelijk voor de Harwich
Force (Commodore Tyrwhitt) de Duitse torpedoboten
te onderscheppen voor deze Zeebrugge konden be-









































































































